T OGGASION

Nombreux sont ceux qui couvrent de
louanges les mécanigues transalpines.
Avec son moteur emprunté a la Ducati
900 SS ie, la Cagiva 900 Gran Canyon,
s’affirme comme un trail sportif,

en marge des gros

L'année 1996 voit la disparition
de la Cagiva 900 Elefant (voir
p. 56). Le constructeur italien lui
trouve une descendante en 98
avec le modele Gran Canyon. Le
prineipe initial e conduit sur
Jgglic dernicre, 4 savoir insérer un
Wbteur de sportive dans un chas-
sis de trail. Le cocktail se charge
de marier la facilité a la perfor-
mance, deux données a priori
incompatibles... La Gran Canyon
la grande sceur jumelle de la
Canyon version 600 em’. L'es-
thétique novatrice mélange les
genres, Lhabillage fin, les cli-
gnotants avant intégres a la car-
rosserie affirment 'aspect ramas-
s¢ de la b Les superbes
silencieux d’échappement logés
sous la selle donnent a la moto
un cachet agressif.

Le sabot moteur en aluminium,
les jantes rayonnces munies de
pneus & crampons et la selle haute
confirment U'egprit “vert” de la
machine, La sensation de finesse
4 Pceil se vérifie une fois en selle
Rares sont les gros trails & offrir
autant de compacité, A |'inverse
des sportives de Bologne, il est
nécessaire de replier la béquille
du bout du pied car celle-ci ne pos-
séde pas de ressort de rappel. Son
ergonomie ne rend pas I'exercice
facile. Les premiers tours de roues
révelent I'excellente maniabilité
de la belle. Le centre de grayité
placé assez bas n’y est pas étran-
ger. En revanche le diamétre de

braguage démesuré ne permet pas
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trails voyageurs.

Par Christaphe Le Mao. Photos Bruno Sellier.

de se faufiler entre les voitures
avee autant d’aisance que les trails
de moyenne cylindrée. Les sus-
pensions, de trés bonne facture,
s"avérent seches si I'on considere
I"origine tout-terrain de la machi-
ne. Le monoamortisseur de
marque Boge, réglable en pré-
contrainte mériterait un ajuste-
ment hydraulique pour soulager
les vertebres lombaires sur les
petits choes. La fourche. estam-
pillée Marzocchi, retransmet les
irrégularités du revétement d’une
maniere un peu trop fidéle, En
revanche ses fourreaux de 45 mm
de diametre encaissent sans diffi-
cultés les décélérations prodig
par le systéme de freinage.

Un trail au coeur
te sportive

Le double disque de 296 mm de
diameétre mordu par les étriers
Nissin apporte entiére satisfac-
tion. Le feeling au levier est par-
fait. La puissance est graduelle et
amplement suffisante. Pour un
peu, on tenterait volontiers de
mettre la moto sur sa rouc avant
La présence de bons freins estras-
te ¢n regard des capacités
clerations de I"engin. Avec
de 200 km/h au compteur
lancée & fond, la Cagiva ne démeé-
rite pas. Si la vitesse de pointe ne
présente que peu d'interét pour
cette moto dont la protection n’en
fait pas un trail au long cours, la

Dans sa livrée
bleu ei rouge,
la Cagiva
Gran Canyon
rend
hommage
4 I'équipe
de France
de football
victorieuse
de la Coupe
du monde

Assez peu diffusée, la Gran Canyon aurait connu un succés
plus important si la polyvalence avait é1é au rendez-vous.



Modale ; 1959,
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Kilomeétrage : 4 400 km
Prix : 48 500 F
Accessoires : aucun

A revair : RAS

Vendue par : CIMO,
237, rue Marcadet,
75018 Paris

Tel. : 01.53.06.60.60

Seule une jauge

a essence manque
au tableau de bord.
On note la présence
d’un témoin de

beéguille (cercle rouge).

AVIS DU TECHNICIEN B

Alrica-twin
italienne

La Cagiva Gran Ganyon ne s'est pas
vendue bien longtemps, ce qui fait
que les modeles d'occasion ne sont
pas légion. Difficile dans ce cas de
détecter ses eventuelles faiblesses.
Cependant, cadre et habillage mis &
parl, elle-est issue directement de la
900 Elefant commercialisée en 1982
et presque identique a la 750 du
méme nom apparue en 1988,

La grosse Elefant a fait ses preuves
en remportant le rallye des Pharaons
et le Dakar 90, ce qui lui a valu

le surnom d'Africa-Twin italienne.
Son V-twin Ducati a distribution
desmodromique est connu comme
e loup blanc. Il bénéficia de

Bruyante de nature, la mécanigue
signée Ducati se révéle fiable,

I'injeetion électronigue avant ses
cousines Ducati Monster et 300 5SS
dont il provient, Cette mécanique
aprouvee ne souffre guére de
critique pour sa longévité. Quelques
maladies bénignes de jeunesse
(prises en garantie) peuvent faire
dire a certains qu'une de ces belles
italiennes d'occasion tracasse moins
son propriétaire qu'une neuve, le
premier propriétaire ayant déja
essuyé les platres ! 1| est quand
méme préférable que I'entretien de
I'oceasion convoitée ait été
seérigusement suivi par le réseau de
la margue, dont les professionnels
connaissent blen les particularites et
les petits points faibles. Si vous
n'avez jamais prété attention au son
d'une Ducati, ne soyez pas alarmeés
par ses bruits mecaniques,
désagréables au ralenti : débrayez,
ils disparaissent instantanément. ..
Daniel Dubois
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mécanique transalpine n’en reste
pas moins enivrante. Peu souple
sous 2500 tours/minute (3000
pour la 900 S8
temoigne d une belle
Les montées en
franches, puissantes et accwmpu-
gnées par la présence sonore des
silencieux et un grondement de
boite dair bien sympathique, Le
couple disponible & mi-régime
assure des relances honorables.
Sur une route sinueuse, |"agré-
ment moteur TLJUII'!I Iéquilibre
du rigide chissis pour permettre
une conduite intuitive et rapide.

Non au voyage,
oui a I'attaque

e}, la mécanique
nie au-

Awucun espace n’est prévu pour ranger un antivol
sous la selle. Un petit cdble, dissimulé sous celle-ci,

sert de support de casque. Original mais peu pratique.

TEGHNIQUE

Type ticylinice ea L3 80°, 4T,
roidi par air ot huile
AT 4 sounapes

MOTEUR

Cyfindrée 404 o

Puissance 734 ch (54 kW)

Touple 7,8 mikg (7,7 dalm)
45 500 trimin

Alimentation llumque Weber

Transmission finali

FRRIIE-D\'FLE
I Caire. simple berceau dédosble,
- en o 4 sections rectangulalees
‘Suspension AV Touiche WRhydiauligie.
e 1 170 mm

m_nmmwrisiinrmﬁls o
rEoontraiits; dgd. 170

Le grip assuré par les Pirelli MT
80 permet d'atteindre les limites
de la garde au sol. La boite de
vilesses, un peu revéche i I'usa-
ge, fait preuve de précision pour
adapter le régime moteur a
chaque sortie d’épingle, Dans ce
contexte, difficile de rester
sérieux, Avec Lne apparence aussi
svelie et de qualités dyna-
miques, Cagiva créa en 1998 une
sous-espéce parmi les familles de
motos. Une sorte de trail-super-
motard hybride, dont la saveur
sportive renie un peu la polyva-
lence de ses concurrentes au pro-
fit d*un charisme vendu cher
a I'époque (59900 F). |

VIS DES PROPRIETAIRES I

94 (modele 88, 10 000 km)

« G'est vraiment une rés bonne moig !
La partie-cycle est super dquilibrée
avec un centre de gravitd bas: Cela la
rend trés agréable en virage. Je suis
allé dans les Alpes avec allg, et 13,

c'est un super outil, Elle est maniable
et efficace. Venant d'un supermotard
Husgvarna, je conslate que c'est

elle qui s'en rapproche le plus. »

Pierre Courdeat, Paris 75
(modele 39, 1 000 km)

« En ville, j'al constaté des défauts.

La selle est un pew haute et le passager
giisse beaucoup. La protection est
assez mauvaise d'origine. Sinon e
confort est satisfaisant, Le moteur

est Irés agreable, La boite demanoe

de bien décomposer les mauvements.
La déception vient surtout de la finition
et du prix des pieces (1 500 F {a
hatterie). C'est une moto passian, »

Moto Revue / 21 décembre 2000

Deux bouchons sont nécessaires pour remplir
le réservoir, séparé par la poutre du cadre. On note
un refoulement important lors du rempiissage.

- GEQUE Nous
ENDISIONS

EN 1988...

« Quant & la Cagiva 900

- Gran Ganyon, le gros

caractére du bicylindre
Dueati la maintienit

ali hiveai de ses
concurentes, A
{accelération, elle devance
ia BMW (R 850 GS) et la
Triumph (Tiger). Bonne
Suiprise, méme si on
airait aime une poignée
de gaz plus sensible. (...}
Joustise, la Cagiva délivre
(es sensations fortes
faccélération. Coté
tourisme, elle marque fe
pas par rapport a ses
corcurentes. On e peut
pas gire au sommet
partout. »

1998 . 47 000 F
1999 52 500 F
Prix du neuf en 99 : 59 900 F

Charme. rlu moteur

Homnzﬁnﬁm
Boite dure
Protection

Celle que I'on
surnoemmait 4 'époque
“VAfrica-twin italienne"”

a offert au groupe Cagiva
un véritable succes en
rallye. Trail authentique

- doué de quelgues
capacilés mu'l'-chamm, la ca_qfva 900 Elefant accusait
un poids handicapani, mais un confort supérieur 3 celui
de la Gran Canyon essayee ici.

L'alliance de la
mécanique nippone
(Suzuki TL 1000 S)

au chassis italien fait
des étincelles. Plus de
puissance et des pneus
striciement roufiers
MEZ4) [}

sportive de Cagiva.
Son prix est de 64 770 F. La future KTM LC 8 lui fera
un adversaire de taille. (Voir aussi page 30)
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